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DerlT

Als Pritschenwagen

Wahlweize:

Mit langem cder kurzem Fahrgestell
mit Benzinmotor oder Dieselmotor
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Salbsttragender Rahmen mit Fahrerhaus
Doppelguerlenker - Vorderachse

Motor mit Schaltgetriebe Ober der Vorderachsa
Kardanwelle zum Antrieb der Hinterachse
Hinterachse mit Achsantrieb



DerlLT

Als Kastenwagen

Wahiweise: Weiterhin Fahrgestelle mit Fahrerhaus
Mit Mormal- oder Hochraumkasten, fur Sonderaufbauten
sowie mit Benzin- oder Dieselmotor. und zur Erfilllung individueller Kundenwiinsche.



Was ist neu?
Wie funktioniert es?

In diesam Selbststudienprogramm
erfahren Sie alles

was fir den Anfapg wichtig ist.

Sie haben die Grundlage

fir Lahrgange

und fir die ersten Wartungsarbeiten.

Das ist neu

Der Frontmotor

Das Schaltgetriebe

Die Kardanwelle zwischen Getriebe und Hinterachse
Die Hinterachse mit Achsantrieb

Die Vorderachse und Lenkung

Das Bremssystem mit Bremskraftregler

Der Rahmen mit Aufbau



Motor
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Dieses Fahrzeug gibt es in zwei Motorversionen

. 2-1-Benzinmotor

B 2.7-1-Dieseimotor

dessen Funktion bei Einsatz
in einem besonderen Selbsistudienprogramm beschrieben wird.

Daten fir den Benzinmaotor

Leistung: 55 kW (75 PS) 4300/min
Drehmoment: 150 Nm {15 mkp) 2400/min
Hubrawm: 1978 cm?

Hub: B4, 4 mm
Beim Ausbau wird der Motor S— SnR
durch das Fahrerhaus nach rechts i y MM
mit dem Aggregateheber Veardichtung: 8.3
herausgenommen. Kraftstoff: 91 ROZ




Zylinderkopf

Das ist neu

Tassanstdliel mit
schragangeordneter Einstellschraube,

So funktioniert es

Die einsaitig flache Einstellschraube
ist im Tassenstdleal schrag angaordnet,
Sie liegt mit der Flache

auf dem Ventilschaft auf,

Die Einstellung des Ventilspiels
arfolgt durch das Verdrehan

dar Einstellschraube,

Baim Hinsindrehan varringert sich
das Ventilspiel,

Herausdrehen vergrilert es,

Eine Umdrehung verdndert das Spiel
um 0,05 mm.

Serienmalig kdnnen drei Einstellschrauben
mit unterschiedlichem Flachenabstand
gingabaut sein,

Darum Teile des Ventiltriebs

nicht untereinandar vartauschan!

Fischenabstamd

Bei nachgearbeitatan Ventlsitzen

kann das Ventilspigl nur mit einer
KD-Einstellschraube eingestellt werden,
Diesa Schraube

hat den kleinsten Flachenabstand

Damit Flache auf Flache liegt,
ist eine volle Umdrehung

der Einstellschraube erforderlich.




Kraftstoffanlage
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Vergaser

Dwrr Vargaser 35 PDSIT ist lhnen
in Aufbau, Funktion und Einstallung
bekannt,

Die Kraftstoffpumpe ist eine

alektrisch angetriebena Flogelzellenpumpes,
Beim Einschalten der Zindung

lauft die Kraftstoffpumpe an.

Das Schwimmergehiuse wird gefillt.

—’ — Adcklafleltung

T-Srick

Krlfutﬂﬁruﬁlhmng.J Oroszel

¥Wenn das Schwimmernadelsentil schiieit,
[Guft die Pumpe weiter.

Uberschissigar Kraftstoff

lauft ber das T-Stick

und die Drossel

in der Ricklaufleitung

inden Tank zunick,




Luftfilteranlage
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Luftfiltorgohivse mit
ssvmchzelbarer Filterpatrone
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Kupplung

FuBhebelwerk

/ Arrschlag Ffir Kupphengspedal

Das Fulthebalwerk
ist mit dem Trigar
hinter der Vorderwand warschraubt,
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Tellerfederkupplung




Getriebe

Das sperrsynchronisierte 4-Gang-Getriebe
ist mit dem Motor verschraubt.

Ko ]

Avgleichecheibe
filr Kegelizger

Antrisbswelle ——[

Dichiring

Die Getriebe fir Benzin- und Dieselmotoren
unterscheiden sich

durch die unterschiediichen Ubersatzungsverhaltnissa
und das Kupplungspehause,

Banzinmotor Diesalmotor
Kennbuchsiabe CR Cs
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Getricbhegehiwse
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Oiversorgung for
Fisthrungsbuchse wad Dichiring

, Sreherpngshiech . Dicher
Diehitumg fir Riilenkugeli ichering

Abtrichswella

-

: Antrneh fur Futrungsbuchse
Rocklaufrad T : s
Gesclwingigh e fsrme sser fiir K ardlanwelie

Die Fuhrung der Kardamwalle
erfolgt auf der Verzahnung
der Abtriebswelle und in

der Fihrungshuchse.
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Schaltung

3
1
Feder fiir Rifckwirtsgangsperre

Sperre fuf
Rackwairizgang
Langloch
Schalthebelunterteil
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Bei der Wahlbawegung

bewegt sich das Schalthebeloberteil seitlich
im Untertail,

Dabei fohrt die Schaltstange

gina Drehbawegung aus.

Diie Schaltwelle erfaBt

die entsprechende |nnenschaltstange.

Bei der Schaltbewegung fuhrt

die Schaltstange eine LEngsbewegung aus.

Ober die Schaltwelle und die Innenschal tstange

wird die Schiebemuffe des gewdhiten Ganges gewahit.

Wahlen Schalten

]



Kardanwelle
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Anschlul am Getriebe

Varrahnung fir ___ Krevzgelenk
[ Lingenausgleich nadelgelagert und wartungsirel
Oibafarung Dichering
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Flansch am Achsantrieb

] R EREIARTTEE b

Die Kardanwel le Gbertragt das Drelmoment vom Getrigbe

auf den Achsantrieb, Beim Einfedern dbarnehmen

die beiden Kreuzgelenka den Ausgleich des Hihenunterschiedes,
Der Langenausgleich erfolgt am Schisbestick der Kardameelle,
Bai langem Fahrgestell ist die Kardanwelle dber ein Mittellager
zusdtzlich abgestutzi.



Achsantrieb mit Ausgleichgetriebe

I die Hinterachss

1 eer Achesn irieh aingebac

Dar Triebling 15t in 2wei Kegalrollenlagarm

urd esinem Madellagar gatibin

Mit der Einstelischeibe S

wird der Triebling ringastelit

Das Auzgleichgatrisbe mit Kegelrollenlsgern .

wird durch Lagerbogel

im Ausaleichosiriebegahause gahal fen

Mit den Ausgleichscheiben Sy und 54

wird das Verdrehilankenspiel und Reibmoment eingasiall Spanithdlee
fire Résberaarerf

Dvetririmg

Triehiing

Einstellscheibe 5y ——

Zum Aus- und Einbau des Ausgleichgetriebes

muf das Achsantriebsgehause
mit einer Spannvorrichtung aufgewaitet werden.
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Mo ager

FEinstelischeibe S,

Tellerrad

Lagarixige!

Eingrelischeile 5,
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Hinterachse
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Es gibt zwei Ausfihrungen

. Achsen mit Einfachbereifung

B Achsen mit Zwillingsbereifung

Gimmizusstz foder =

Die Achsen sind Gber wartungsfreie Blattfedern

mit dem Rahmen verbunden,

Die Schub- und Zugkrafte werden von den Blattfedern ibertragen.
Bai langem Federweg wirkt zusitzlich

gine Gummizusatzfedar mit.

Eine Querlenkerstange nimmt Seitenkrafte auf,
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Hinterachse
T e e R R AR

Hinterachse fiir Einfachbereifung

— Achiwelle

Schrumpfring

Auf der Achswelle sitzt ein Kegelrollenlager,

das durch einen Schrurmpfring gesichert ist.

Uber den Lagerdackeal

wird das Lager im Achskdrper gehaltemn,

Die Schmierung erfolgt durch Hypoid-Getriebadl
vom Ausgleichgetriebe,

Die Bremstrommel ist

mit der Achswelle kraftschilssig verbunden,



Hinterachse fiir Zwillingsbereifung

Radbolren
it Merttern

Achswelle
mit Flansch

Aingrewtier

Lie Nabe mit Bremstrommel kst auf zwei Kegelrollenlagern
aulan auf dem abgesatzten Achsrohr gelagert.

Ober eine gesicherte Ringmutter werden die Radiager eingestellt.
Das Achsrohr trigt alle Lasten,

Der Achswellenflansch ist mit der Nabe verschraubt

und dbertragt nur das Drehmoment vom Ausgleichgatriebe,



Vorderachse

Stabelisator

Der Varderachskrper

15t mit den Langstragern des Rahmens verschraubt.

Ubaer Doppelquerienker mit Schraubenfedern

sind die Viorderrider einzeln gafedert.

Die Querlenker haben wartungsfreie Gummimetallager
und Exzenter zur Sturzeinstellung am oberen Querlenker.
Die unteren Querlanker sind

durch Zugstreben in Gummilagern abgestitzt, _
An den Zugstreben wird der Nachlauf eingestellt.
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Bremsehoibe

Spannhilse und Schraube
sorgen fir Kraftanschiul
zwischen MNabe und Bremsscheibe.

Der Schlitz der Spannhiilse
muld auf dem Lochkreis liegen.
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Lenkung
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Die Lenkung entspricht in Aufbau und Funktion
der Rollenlenkung vom Typ 2.

Gummikampe mit Pleil

Einsreflaciiraube fir
Lankrodiamaslie

In Mittelstellung fluchtet der Pfeil
auf der Gummikappa mit der Markierung
des Lenkgehauwses,
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Bremsanlage

Zweikreisbremssystem mit Bremskraftverstdarker

" Vorderer Bremskreis

Kolbonstange
{eingteiiar]

Hinterer Bremskrais

Saibetnachstellends
Trormmalbremss

Achtung: Erst Bremsflissigkeit absaugan,

dann Bremskidtze vorn arnausnm,




Bremskraﬂfegler

Bremskraftregler - lastabhdngig

So funktioniert es

Beim Bremsen gefangt Bremsflissigheit in den mittleren Raum
und durch daz offene Ventil in den hinteren Bremskreis,

Der Druck im System steigt an und der Arbeitskolben

weicht gegen die eingestellte Federkraft nach links aus.
Das Ventil schliefit und verhindert ein Uberbremsan der Hinterachse.

Das ist neu

Hinter dem Steuerkolben liegt der Druck vom vorderan Bremskreis an.

_ Der Kolben liegt am linken Anschlag,
Fallt der vordere Bremskreis aus, weicht der Steuerkolben
mit dem pekoppelten Ventil nach rechis aus und macht &s unwirksam.
Der Bremsdruck fiir die Hinterachse kann nicht mehr abgeregelt werden
und ist somit voll wirksam,

Binteren Bremskrers

feinstefibar]
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Heizung/Liiftung

Luftverteilung
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| I ] Lufiverteilung unten

Regulier-Ventl

Das Geblase wird uber einen Wipp-Schalter
in der Schalterleiste geschaltet.
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Elektrik

Zentralelektrik

Die Relaisplatte mit Sicherungshalter

ist links unter der Schalttafel eingebaut.
Baim Einbau von Zubshar

konnen entsprechende Adapter mit Relais
an die Relaisplatte montiart werden,
Leitungen sind zu verlagan,
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Aufbau

Der Rahmen mit Fahrerhaus

ist als Schweilkonstruk tion hergestelit.
Tiren und Klappen sind verschraubt,
In den Aufprallzonen

sind Deformationsalemente eingabaut,
Damit ist das Fahrerhaus

zur Sicherheitszelle ausgebildet.
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